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Benvinguda i Proposit del Manual

Versié 1.0 — Setembre 2026

Aquest document té com a finalitat centralitzar tota la informacid relativa a les operacions
diaries de Linies Aeries de Catalunya VA, incloent-hi els procediments estandard, les
politiques operatives i les condicions d'Us que tots els membres de l'organitzacié han de
complir. Es tracta d'un document viu que s'anira actualitzant de manera periodica per
adaptar-se a l'evolucié de les nostres operacions i al desenvolupament dels diferents
capitols de la companyia.

Aquest manual ha estat aprovat exclusivament per a la seva consulta a través del lloc web
oficial de LAC Virtual. Qualsevol nova revisidé es publicara en aquest mateix espai i es
notificara convenientment als pilots a través dels canals oficials.

Tota lainformacié necessaria per a l'operativa de la companyia es troba recollida en aquest
document. No obstant aix0, davant de qualsevol dubte o necessitat d'aclariment, els pilots
poden acudir directament als canals habilitats a la nostra comunitat de Discord o
consultar-ho amb l'equip de la Direccié d'Operacions.

1.1Benvinguts:

Atots aquells que esteu valorant incorporar-vos a la companyia, us agraim el vostre interés
i esperem donar-vos la benvinguda d’aqui ben aviat als comandaments d’una aeronau de
Linies Aeries de Catalunya. Als qui us acabeu d'unir i busqueu informacié per iniciar la
vostra activitat, us donem la benvinguda oficiali us agraim la vostra confianga. Linies Aeries
de Catalunya neix amb la visid de crear una comunitat de simulacioé basada en un model
realista de les operacions aeries comercials, fortament vinculada al nostre territori i oberta
a tothom.

Davant l'ampli ventall d'opcions en el moén de la simulacid, el nostre compromis és oferir
una experiencia diferenciada i de maxima qualitat. Els nostres pilars inclouen la flexibilitat
per operar a les principals xarxes de vol (VATSIM i IVAO) o de manera autbnoma, una
plataforma intuitiva tant a la web publica com a l'entorn de gestidé per a pilots, una
disponibilitat d'aeronaus realista, una coordinacio amb ATC del terriotri per buscar la
maxima cobertura, un equip de gestio proper i accessible, 'abséncia total de models de
pagament (no pay-to-play) i un sistema de progressié collectiu i narratiu per capitols que
premia l'adquisicio de coneixements i la precisié operativa, i no iunicament el volum d'hores
acumulades. Aquests principis constitueixen la base dels nostres valors per oferir el millor
espai possible als entusiastes de l'aviacid.

Esperem que gaudiu del vostre temps amb nosaltres i que trobeu a LAC Virtual la vostra llar
en la simulacio aeria.
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Canvis en la politica i els procediments

La versié més recent d'aquest document publicada al lloc web oficial de LAC Virtual
substitueix totes les versions anteriors a partir de la data d'efectivitat indicada. LAC Virtual
es reserva el dret de modificar, suspendre, cancellar o afegir qualsevol politica,
procediment o informacié recollida en aquest manual. Cada nova versio es notificara als
pilots mitjancant els canals oficials de Discord i anuncis a la plataforma web amb la data
d'efectivitat corresponent, garantint el temps necessari per a la seva revisié abans de
l'entrada en vigor.

1.2 Requisits minims per a la tripulacio

Els seglients punts constitueixen els requisits minims que han de complir tots els membres
de Linies Aeries de Catalunya (LAC Virtual). No s'admetra cap excepcid sense l'aprovacié
previa per escrit de la Direccié de la companyia abans de formalitzar la sollicitud.

e Requisit de programari (Simulador en PC):

Els pilots han de disposar d'una copia valida i exclusivament per a plataforma PC d'un dels
seguents simuladors de vol:

o Microsoft Flight Simulator (2020 o0 2024)

o Microsoft Flight Simulator X

o Laminar Research X-Plane (versié 11 0 12)
o Lockheed Martin Prepar3D (versi6é 5 o0 6)

Avis tecnic: L'us de consoles (com Xbox) no és compatible a causa de la impossibilitat
d'executar aplicacions externes en segon pla com smartCARS o els clients de xarxa per a
VATSIM/IVAO.

¢ Requisit d'edat:

Cal tenir com a minim 13 anys d'edat per formar part de la comunitat, en compliment de
les normatives internacionals de privadesa digital i els estandards de les principals
plataformes de simulacio.

e Requisit de correu electronic:

Cal disposar d'una adrega de correu electronic valida i activa per rebre les comunicacions
oficials de l'organitzacid.

e Primervold'incorporacio:

Els nous pilots han de completar i registrar com a minim un (1) vol durant els primers 17
dies posteriors a l'acceptacio de la seva sollicitud. Un cop superat aquest primer vol, no
s'apliqguen quotes periodiques d'hores obligatories.

e Requisit d'activitat minima:
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Per mantenir el compte de pilot en estat actiu, caliniciar sessi6 a la plataforma web de LAC
com a minim un cop cada 60 dies.

e Conductai comunitat:

Tots els pilots han de mantenir un comportament respectuds i exemplar, tant als canals
interns com dins de la comunitat general de simulacié de vol (xarxes com VATSIM i IVAO,
organitzacions collaboradores i espais publics).

2. Organitzacio

2.1 Estructura Organitzativa i Equip Directiu

Linies Aeries de Catalunya esta formada per un equip de voluntaris units per la passio per
la simulacié de vol i el rigor operatiu. A continuacié es detallen els carrecs de gestié de la
companyia, els seus codis d'identificacié (Callsign ID) i les seves responsabilitats
associades:

e President/CEO (LAC001) — ceo@liniesaeriescatva.cat

Supervisa el funcionament global de la companyia, estableix la visi6 estratégica i gestiona
les relacions institucionals i collaboracions amb altres organitzacions i xarxes de vol.
Presideix el comite de seleccié de l'equip directiu. Posicié de Direccié Senior Executiva.

e Seénior VP /COO (LAC002) — coo®@liniesaeriescatalunyava.cat

Responsable directe de l'operativa diaria de vol, el manteniment i l'actualitzacid dels
manuals SOP, aixi com de la coordinacio dels diferents departaments. Forma part del
comite de seleccid de l'equip directiu. Posicié de Direccié Senior Executiva que reporta al
CEO.

e VP /Recursos Humans (LAC003) — hr@ liniesaeriescatalunyava.cat

Gestiona l'atencié diaria als membres, la tramitacié de noves altes de pilots, permisos
d'absencia temporal (Leave of Absence) i incidencies administratives. Coordina el
calendari de reunions internes i les entrevistes d'incorporacié a l'equip directiu. Supervisa
l'equip d'Especialistes de Comunitat. Posicié de Direccié Executiva que reporta al COO.

e VP /InstrucciéiVol (LAC005) — formacio@ liniesaeriescatalunyava.cat

Supervisa el desenvolupament técnic dels pilots, la creacié de guies operatives i els
procediments d'habilitacié de flota. Coordinailidera el cos de Caps de Flota (Grups I, i lll)
per garantir l'adheréncia als estandards de vol de la companyia. Posicié de Direccio
Executiva que reporta al COO.

e VP /Desenvolupament (LAC004) — creixement@ liniesaeriescatalunyava.cat
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Planifica i executa la progressié operativa de la companyia a través del sistema de capitols
narratius. Analitza les dades de participacié de la comunitat per dissenyar noves
campanyes, rutes i reptes comunitaris alineats amb el creixement organic de LAC.
Supervisa la Direccié de Marqueting i ATC. Posicié de Direccié Executiva que reporta al
COO.

e Director de Marqueting i ATC (LAC008) — marqueting@ liniesaeriescatalunyava.cat

Responsable de la comunicacio visual, xarxes socials i la planificacié d'esdeveniments
oficials de vol. Coordina de forma especifica la sinergia dual amb els controladors aeris de
les xarxes (VATSIM / IVAO) per assegurar cobertura ATC durant les operacions de la
companyia. Supervisa directament l'area de disseny de lliurees. Reporta al VP /
Desenvolupament.

e Dissenyador de Lliurees (LAC041 a LAC045) — disseny@ liniesaeriescatalunyava.cat

Responsables de la creacid, manteniment i actualitzacié de les lliurees (liveries) oficials de
la companyia per als diferents simuladors. Adapten la identitat corporativa de LAC als nous
models desbloquejats a cada capitol operatiu i resolen incidencies visuals reportades pels
membres. Reporten al Director de Marqueting i ATC.

e Capsde Flota Grup I, Ili lll (Chief Pilots) — LAC010 a LAC025

Supervisen les operacions especifiques de cada model d'aeronau segons la seva divisié
operativa: Grup | (Regional), Grup Il (Fuselatge Estret) i Grup lll (Fuselatge Ample). Validen
elsinformes de vol (PIREPs) que requereixen revisié manual, supervisen els seus respectius
Assistents de Flota i ofereixen suport tecnic directe als pilots. Reporten al VP / Instruccid i
Vol.

e Assistents de Flota (Assistant Chief Pilots) — LAC026 a LAC040

Assignats per grups de flota (Grup I: LAC026-LACO030; Grup Il: LAC031-LACO035; Grup lll:
LACO036-LAC040). Donen suport en la moderacio i aprovaciéo de PIREPs a través de
smartCARS i en la resolucié de consultes tecniques del dia a dia. Reporten al seu Cap de
Flota corresponent.

e Especialistes de Comunitat (Community Specialists) — Sense ID reservat

Membres designats per moderar els espais oficials de Discord i forums, donar suport als
nous membres, atendre consultes generals i derivar incidéncies tecniques al departament
pertinent. Porten una distincié de rol especifica i reporten al VP / Recursos Humans.

Disposicio transitoria: Fase inicial i cobertura de funcions

En la fase fundacional i d'arrencada de Linies Aéries de Catalunya, la totalitat de les
funcions directives, executives, tecniques i de disseny (LAC001 a LAC045) sén assumides
de forma directa i transitoria per la Direccié Fundadora (LAC001). A mesura que la
companyia assoleixi fites operatives i creixi el volum de membres, s'obriran convocatories
oficials per incorporar pilots i ATC compromesos als diferents carrecs i delegar
progressivament les arees de gestio.
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PRESIDENT / CEQ
LACOOL -
ceo@liniesaeriescatalunyava.cat

|

SENIOR VP / COO
LACOOZ -

/ con@linfesaeriescatalunyava.cat \‘

VP / RECURSOS HUMANS VP / INSTRUCCIO I VOL WP / DESENVOLLUPAMENT
LACOOS - LACOOS - LACOO4 -
hr@liniesaeriescatalunyava.cat formacio@liniesaeriescatalunyava.cat creixement@liniesaerieseatva cat
CAPS DE FLOTA GRUP 1T CAPS DE FLOTA GRUP IT1 DIRECTOR DE MARQUETING I ATC
ESPECIALISTA COMUNITAT CAPS DE FLOTA GRUP I LACDI6 2 LACDZD LACO?1 2 LACOZS LACT08
+ I . a - a - -
Equin de Moderacid i Discord LACD10 & LACO1S - Regional N . N N
Fuselatge Estret Fuselatge Ample marqueting@liniesaeriescatalunyava.cat

l

A k. »

DISSENYADOR DE LLILREES
ASSISTENTS DE FLOTA ASSISTENTS DE FLOTA ASSISTENTS DE FLOTA LACOAT -
LACO26 a LACO30 LACO31 a LACO3S LACO36 a LACO40 L
disseny@liniesaeriescatalunyava.cat
o) i
2.2 Organigrama

3. Operacions de l’aerolinia

3.1 Bases d’operacions

A continuacio es detallen les bases operatives de Linies Aéries de Catalunya (LAC Virtual).
No és obligatori volar exclusivament cap a o des de la base assignada al perfil de pilot; el
primervoliles operacions posteriors es poden originar a qualsevol aeroport connectat dins
de la xarxa activa de la companyia.

e Base Principal (Hub Operatiu): Girona-Costa Brava (LEGE)

Constitueix el centre neuralgic de manteniment, operacions i seu central de LAC Virtual.

o Codi OACI/ IATA: LEGE / GRO

o Aerodrom associat (Co-domicile): Andorra - La Seu (LESU) per a operacions lleugeres
corporatives i entrenament basic.

o Flota assignada (Fase inicial): Flota regional Grup | (turboh¢élices i reactors curts).
e Bases Secundaries i Subseus (Expansio per Capitols):

La incorporacio de noves bases de tripulacié (com Reus - LERS, Lleida-Alguaire - LEDA o
Barcelona-El Prat - LEBL) esta vinculada a la consecucié dels objectius comunitaris i al
desbloqueig dels capitols operatius corresponents. Cada nova base s'anunciara
mitjancant NOTAM operatiu a mesura que s'obri oficialment el seu programa de rutes i
assignacié d'aeronaus.
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3.2 Assignacio a la base d’operacions

Com a norma general, als pilots se'ls assignara la base d'operacions sollicitada en el
formulari d'ingrés. En situacions puntuals, o per assegurar una cobertura operativa
equilibrada entre installacions, la companyia pot assignar una base determinada en funcié
de l'antiguitat i les necessitats operatives de la xarxa.

e Canvi de base: Els pilots poden sollicitar un canvi de base a la Vicepresidencia de
Recursos Humans (hr@liniesaeriescatva.cat), sempre que hagin romas un minim de 60
dies a la seva base actual i existeixin places disponibles a la destinacio sollicitada.

e Cadena de suport operatiu: Ates que Linies Aéries de Catalunya organitza el seu
personal segons el grup d'aeronaus que opera (Grup | Regional, Grup Il Fuselatge Estret
o Grup lll Fuselatge Ample) i no pas per la seva base fisica, el primer punt de contacte
per a qualsevol qliestid operativa, tecnica o de vol —tret dels trasllats administratius de
base— ha de ser el Cap de Flota o Assistent de Flota del grup corresponent.

e Llibertat de rutes: L'assignacié d'una base de tripulacié no limita en cap cas la
mobilitat del pilot; és permeés operar qualsevol ruta activa del sistema oberta al rang i
grup d'aeronau que tingui autoritzat, sense obligacié d'iniciar o finalitzar les operacions
a la seva base assignada.

3.3 Estructura de Rangs, Promocio6 i Habilitacions de Flota

La progressio professional a Linies Aéries de Catalunya es regeix per un sistema mixt
d'hores de vol computades i avaluacions tecniques d'habilitacié (teoriques i
practiques). Aquest procediment assegura que l'accés a flotes de complexitat creixent vagi
acompanyat del rigor tecnic i 'adherencia als procediments operatius estandard (SOP).

Disposicio d'arrencada operativa:

Durant la fase fundacional de la companyia, les operacions actives queden circumscrites
exclusivament als rangs de Cadet (CDT) i Primer Oficial Grup I (FO-I), amb una flota inicial
composta perlaCessna172il'ATR72-600. Els rangs de Comandanti l'activacio dels Grups
Il'i lll s'aniran desbloquejant progressivament mitjangant comunicats oficials (NOTAM) a
mesura que s'assoleixin les fites previstes en el desenvolupament per capitols.

Rang Operatiu  Codi Flota Requisits d'Accés i Promociod

Autoritzada
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Cadet CDT Cessna 172 Ingrés a lacompanyia. Realitzacié del vol
d'incorporacié dins dels primers 17 dies
i familiaritzacio basica amb smartCARS.
Primer Oficial | FO-I ATR 72-600, | Superacid i validacio del vol d'admissié i
Grup| Cessna 172 aprovacié del test basic sobre les
normatives de la companyia.
Comandant CPT-I Tota la flota del | (Bloquejat  provisionalment)  Hores
Grupl Grup | minimes computades al Grup | i
avaluacio practica de ruta per la Direccio
d'Instruccié.
Grup Il | FO-Il /| Models per | (Bloquejat provisionalment) Requerira
(Fuselatge CPT-lI determinar hores minimes, examen teodric de model
Estret) i vol de verificacio.
Grup | FO-IIl /| Models per | (Bloquejat provisionalment) Requerira
(Fuselatge CPT-llI determinar experiencia préevia consolidada i
Ample) habilitacié especifica de llarg abast.
Pilot Instructor | TRI/TRE | Segons Nomenament directe per la Direccid
/ Verificador assignacio d'Instruccié (LACO005) per a tasques
d'avaluacié i suport tecnic.

INGRES / CADET

Cessna 172
(Val d'Admissid / Escala)

Criteris de Promocio i Avaluacions:

e Ascens a Primer Oficial Grup | (FO-I):

Tot membre comenga com a Cadet. Després de registrar satisfactoriament el seu primer

vol amb la Cessna 172 a través de smartCARS —sense registrar parametres de telemetria

anomals—i d'haver superat el qliestionari teoric basic sobre la normativa general de LAC,
s'atorga automaticament 'ascens a Primer Oficial Grup I. Aquest rang autoritza l'operaci6
regular de transport comercial de passatgers i carrega amb U'ATR 72-600 des del Hub de
Girona-Costa Brava (LEGE).

e Habilitacions i Rangs Superiors (Fases posteriors):

A mesura que s'amplii la companyia, cap pilot no podra operar un model superior sense

haver registrat el paquet d'hores requerit en el rang immediatament inferior i haver

completat satisfactoriament el vol d'habilitacié de tipus (Checkride) supervisat per l'equip
d'Instruccio (LAC005).

PROMOCIO
A GRUP I

GRUP I (REGIONAL)

ATR 72-600
Bl (Flota Activa Hub LEGE)

Attres models regionals
(Per determinar)

DESBLOQUEIG
CAPITOL IT

GRUP IT (FUSELATGE ESTRET)

DESELOQUEIG
CAPLTOL IIT

Flota Mig Radi

r~ (Bloguejat provisionalment) P
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3.4 Sistema de Promocions i Habilitacions

A Linies Aéries de Catalunya s'aplica un criteri de promocidé que prioritza l'experiéncia
practica, el coneixement tecnic i la competencia operativa per sobre de l'acumulacid
passiva d'hores, afavorint una progressid realista i coherent amb la historia de la
companyia.

Assignacio Inicial (Cadet a Primer Oficial Grup I)

Tots els nous integrants inicien la seva trajectoria com a Cadets. En aquesta etapa se'ls
assigna la Cessna 172 com a aeronau d'escola. Per completar la collocacid inicial i
promocionar a Primer Oficial Grup I, el pilot ha de:

e Completar amb exit un vol d'admissio registrat a smartCARS dins dels primers 17 dies.

e Superar el questionari d'avaluacio inicial sobre la normativa, procediments i politiques
de LAC.

Un cop validats ambdds requisits, el pilot obté l'habilitacié per a 'ATR 72-600 com a flota
troncal regional amb base d'operacions a Girona-Costa Brava (LEGE).

Primer Ascens: Comandant de Grup (Captain Upgrade)

Després de completar amb exit 15 trajectes (flight legs) registrats i aprovats com a Primer
Oficial en aeronaus de la seva habilitacié activa (sense infraccions greus de telemetria a
smartCARS), el pilot té dret a sollicitar el curs de comandament.

e Elprocésinclou un examen tedric de procediments operatius avangats i una avaluacio
practica de vol (Checkride) supervisada per l'equip d'Instruccié (LAC005).

e Ensuperaraquestes proves, el pilot és promocionat a Comandant de Grup, mantenint
la seva habilitacio de flota activa.

Nota transitoria: En la fase de llangament actual, l'ascens a Comandant es troba
provisionalment congelati s'activara oficialment tan bon punt s'assoleixin les primeres fites
operatives de la companyia.

Ascens a Grups Superiors i Noves Habilitacions (Next Higher Group)

Un cop consolidat el rang de Comandant i després de registrar un minim de 10 trajectes
addicionals, el pilot pot sollicitar 'habilitacié per a un model addicional dins del mateix
grup o preparar l'accés al seglient grup d'aeronau (Grup Il de Fuselatge Estret o Grup Ill de
Fuselatge Ample).

e L'accés aflotes superiors requereix que el grup corresponent hagi estat desbloquejat a
través dels capitols operatius de LAC.

e Caldra aprovar l'examen teoric del nou model i superar el vol de qualificacié
corresponent.

e L'obtencié d'una nova habilitacié permet operar indistintament qualsevol aeronau de
la qual es disposi d'habilitacio vigent.
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Normativa d'Examens, Convocatories i Verificacions (Checkrides)

e Periode de caréncia (Cooldown): En cas de no superar un examen teoric, s'aplica un
periode d'espera obligatori de 5 dies (120 hores) abans de poder sollicitar una nova
convocatoria per repassar el material operatiu.

e Vols de verificacio (Checkrides): S'assignen Unicament un cop complerts tots els vols
requerits i aprovats els examens teorics. La Direccié d'Instruccid programara la revisio
per ordre de sotlicitud en un termini habitual de 72 hores.

e Processament de rangs: Les promocions i noves habilitacions s'actualitzen
manualment a la plataforma central en un termini maxim de 24 a 48 hores després de
la notificacié de la prova superada.

e Comput de vols: Només computaran per a la promocié els trajectes completats
integrament amb models per als quals el pilot disposi d'habilitacio activa registrada al
seu perfil. Vols fets en categories inferiors o en aeronaus no habilitades no computen
per a l'ascens de rangs superiors.

3.5 Taula de Requisits per a Canvi de Grup i Promocio

A continuacio es detallen els requisits obligatoris per accedir a cada rang i grup de flota
dins de Linies Aéries de Catalunya. Tots els vols han de ser registrats mitjangant
smartCARS i aprovats oficialment per la Direccio d'Instruccié.

Avis operatiu de fase inicial:

Actualment només es troben actius els requisits d'accés per a Primer Oficial Grup I. Els
requisits per a Comandant, Pilot Verificadori els Grups Ili lll romanen recollits en aquesta
taula com a marc normatiu i s'activaran a mesura que s'obrin els capitols corresponents.

Rang Desitjat Requisits d'Accés i Promocié
Primer Oficial Grup | e Superacio i registre acceptat del vol d'admissié en Cessna
172.

e Aprovacio del test d'ingrés i procediments basics de la
companyia.

Comandant Grup | e 15 vols completats i aprovats com a Primer Oficial en
aeronaus de la seva habilitacié de Grup | (ATR 72-600).

¢ Aprovacio de l'examen teoric de Comandant de Grup I.

Pilot Verificador Grup || ¢ 100 vols acceptats com a Comandant en aeronaus del
(Opcional) Grup I.

e Aprovacio de la comissio d'avaluacioé d'Instruccid.
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¢ Aprovacio6 de l'examen avancat teoric de Pilot Verificador
Grup I.

e Superacio del vol de verificacid practic (Checkride) de
Grup I.

Primer Oficial Grup I

¢ Desbloqueig del Capitol de Flota de Fuselatge Estret.

(Fuselatge Estret)
¢ 10 vols acceptats com a Comandant de Grup | en
aeronaus de la seva habilitacid.
¢ Aprovacio de l'examen teoric de Primer Oficial de Grup Il.
e Superacioé del vol practic d'habilitacié de tipus (Checkride)
de Grup Il.
Comandant Grup Il | e 15 vols completats i aprovats com a Primer Oficial en
(Fuselatge Estret) aeronaus de la seva habilitacié de Grup Il.

¢ Aprovacio de l'examen teoric de Comandant de Grup Il.

Pilot Verificador Grup Il
(Opcional)

¢ 100 vols acceptats com a Comandant en aeronaus del
Grup Il

¢ Aprovacio de la comissio d'avaluacioé d'Instruccid.

¢ Aprovacio6 de l'examen avancgat teoric de Pilot Verificador
Grup Il

e Superacio del vol de verificacid practic (Checkride) de
Grup ll.

Primer Oficial Grup il

¢ Desbloqueig del Capitol de Llarg Radi / Gran Fuselatge.

(Fuselatge Ample)
¢ 10 vols acceptats com a Comandant de Grup Il en
aeronaus de la seva habilitacio.
¢ Aprovacio de l'examen teoric de Primer Oficial de Grup lll.
e Superacio delvol practic d'habilitacié de tipus (Checkride)
de Grup llI.
Comandant Grup lll | * 15 vols completats i aprovats com a Primer Oficial en
(Fuselatge Ample) aeronaus de la seva habilitacié de Grup lll.

¢ Aprovacio de l'examen teoric de Comandant de Grup lll.

Pilot Verificador Grup Il
(Opcional)

¢ 100 vols acceptats com a Comandant en aeronaus del
Grup IlI.

¢ Aprovacio de la comissio d'avaluacioé d'Instruccid.
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¢ Aprovacio6 de l'examen avancat teoric de Pilot Verificador
Grup IlI.

e Superacio del vol de verificacid practic (Checkride) de
Grup IlI.

e Nota sobre el comput: Els vols necessaris per promocionar han de ser efectuats
exclusivament en l'aeronau i grup especific del qual es tingui 'habilitacié activa. Els
trajectes fets en altres grups no sumen de cara als requeriments de promocio de grup
superior

3.6 Transferéencia d'Hores Externes

A Linies Aéries de Catalunya mesurem l'experiéncia dels pilots pel nombre d'operacions
registrades amb la nostra flota, 'adheréncia als procediments i el progrés en els capitols
de la companyia. Amb tot, reconeixem la dedicacié previa acumulada en altres aerolinies
virtuals o xarxes de vol online (VATSIM o IVAO).

Per acreditar aquestes hores al perfil oficial, s'estableix un procediment formal d'avaluacio
amb el departament de personal:

e Sol-licitud inicial:
El pilot ha d'enviar un correu electronic a la Vicepresidéencia de Recursos Humans
(hr@liniesaeriescatva.cat) indicant el seu numero de llicencia LAC, adjuntant els enllagos

verificables de la seva trajectoria anterior (comptes oficials de VATSIM/IVAO o registre
d'hores de la companyia d'origen).

¢ Creuament de dades i revisio:

Recursos Humans revisara l'historial facilitat i mantindra un intercanvi de correus o una
breu entrevista telematica amb el membre per confirmar l'experiencia declarada, el
programari utilitzat i la familiaritat amb les eines de vol simulades.

e Acreditacio d'hores:

Un cop validat el tramit, les hores aprovades s'afegiran com a reconeixement d'antiguitat i
merit al perfil public del pilot dins del portal web.

¢ Impacte en l'escalafé:

Aquestes hores tenen caracter d'expedient honorific i d'experiencia acumulada; no
eximeixen de realitzar elvold'admissio en Cessna 172 ni substitueixen els requisits de vols
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reals registrats a LAC mitjancant smartCARS per accedir a les promocions de rang i canvis
de grup de flota.

3.7 Pilot Verificador

Linies Aeries de Catalunya disposa del programa de Pilot Verificador (Check Pilot), pensat
perreconeixeriaprofitar el mestratge operatiu dels membres més veterans de la comunitat
dins de cada grup de flota.

Un cop un pilot ha assolit un domini contrastat d'una aeronau acumulant un minim de 100
vols acceptats com a Comandant en el seu grup especific, pot sol:licitar formalment
l'accés a aquest rang davant la Direccidé d'Instruccié (formacio@liniesaeriescatva.cat).

e Funcions d'Instruccié i Suport:

A proposta del Cap de Flota corresponent, el Pilot Verificador pot ser designat com a
mentor o instructor auxiliar de l'escola de vol de LAC per assistir els nous pilots en la
realitzacié de vols d'habilitacié de tipus (Checkrides), resolucié de dubtes técnics o
avaluacions de procediments operatius estandard (SOP).

e Compromis temporal de servei:

Per garantir la continuitat docent i la inversié en formacié d'estandards que rep l'aspirant,
aquest carrec exigeix un compromis minim de 4 mesos en el rang abans de poder
demanar la transicié cap a un altre grup de flota. Aquesta permanencia és obligatoria llevat
que el membre renuncii explicitament a les funcions d'instructor de l'academia.

e Renulncia a latasca instructora:

Si el pilot desitja obtenir el rang i el reconeixement de mestratge técnic perd no vol exercir
tasques actives d'instruccié o verificacid, haura de notificar la renuncia a aquestes
funcions enviant un correu al Cap de Flota del seu grup dins de les 72 hores posteriors a
la superacié del vol de verificacié (Checkride).

e Reconeixement al perfil:
Independentment de si s'exerceix activament com a instructor a l'académia o no, tot pilot
que superi amb éxit el procés obtindra una distincié permanent (badge) al seu perfil public

del portal web com a reconeixement del mestratge assolit en aquell grup de flota.

Nota de fase inicial: Ates que actualment 'operativa regular roman centrada en els primers
capitols amb els rangs de Cadet i Primer Oficial, el programa de Pilots Verificadors
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s'activara progressivament a mesura que s'obrin els rangs de Comandant i els pilots
assoleixin els requisits de trajectes establerts.

3.8 Reconeixement d'Aviadors Reals

A Linies Aéries de Catalunya valorem l'experiencia i el bagatge aeronautic dels membres
que disposen de titulacions o llicéncies de vol en el mén real. Mitjangant aquest programa,
s'ofereix un canal de convalidacid adaptat per reflectir aquests coneixements practics dins
de la comunitat.

e Requisits d'elegibilitat:

El programa esta adrecat a pilots que disposin d'alguna de les seglents llicencies
aeronautiques oficials vigents o historiques (emeses per AESA, EASA, FAA o autoritat
d'aviacié civil equivalent):

o Llicencia de Pilot d'Ulalleuger (ULM).

o Llicencia de Pilot d'Aeronau Lleugera (LAPL).

o Llicencia de Pilot Privat (PPL).

o Llicencia de Pilot Comercial (CPL).

o Llicencia de Pilot de Transport de Linia Aeria (ATPL / Frozen ATPL).

o Habilitacions oficials de Controlador de Transit Aeri (ATC).

¢ Procediment de validacio:

Per sollicitar la convalidacid, el membre ha d'enviar un correu electronic a la
Vicepresidencia de Recursos Humans (hr@liniesaeriescatva.cat) o al VP d'Instruccié i Vol
(formacio®@liniesaeriescatva.cat) adjuntant qualsevulga prova indiciaria de que es té una
llicencia de vol real.

e Efectes en la progressié i distincions:

o Distincié al perfil: S'incorporara de forma immediata la insignia oficial de pilot/ATC real
al perfil public del membre com a reconeixement de la seva qualificacié professional.

o Exempcio d'instruccio basica: Després de completar el vol d'admissié en Cessna 172
per comprovar la connectivitat de smartCARS, els titulars de llicencia real quedaran
exempts de superar els examens teorics basics per a la promocio a Primer Oficial Grup
| (ATR 72-600).

o Accés prioritari a nous grups: En el moment en qué els capitols de la companyia
desbloquegin l'operativa de fuselatge estret (Grup Il) o ample (Grup lll), els aviadors
acreditats que comptin amb habilitacions de tipus reals o experiencia comercial
podran optar a una promocié directa com a Primers Oficials del grup corresponent,
previa comprovacio de l'equip d'Instruccid.
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3.9 Reconeixement de Controladors Aeris

A Linies Aéries de Catalunya reconeixem el coneixement técnic de l'espai aeri i la
coordinacié que aporten els membres amb perfil de controlador de transit aeri (ATC), tant
de l'ambit professional com de les xarxes oficials de simulacié (VATSIM o IVAO).

e Reconeixement de competéncies:

Els controladors aeris acreditats (mitjangant qualificacions oficials a la xarxa com S2, S3,
C1 o equivalents professionals) disposen d'un canal d'avaluacioé rapida coordinat per la
Direccié de Marqueting i ATC (marqueting@liniesaeriescatva.cat) i Recursos Humans
(hr@liniesaeriescatva.cat).

e Procediment de registre:

Elmembre haura d'indicar el seu numero d'identificador (CID/VID) de la xarxa corresponent
en donar-se d'alta o contactar amb la direccid a través d'un tiquet intern, sense necessitat
d'aportar cap document ni dada personal externa a la xarxa de vol. En el cas de ATC real,
cualsevol prova que doni indicis de que es ATC profesional sera valorat positivament.

e Efectes en la companyia:

o Distincié ATC: Assignacioé del rol i insignia honorifica de controlador al perfil de pilot i
als canals oficials de comunicacio.

o Accés a formacié avancada: Superat el vol d'admissié basic en Cessna 172 per
comprovar l'eina de telemetria, el perfil podra convalidar els guestionaris de
comunicacions i procediments d'espai aeri, facilitant l'accés directe a les proves
d'habilitacié de nous grups tan bon punt s'activin els capitols corresponents.

3.10 Programa de Reconeixement de Despatx de Vol

Versié 1.0 — Setembre 2026

A Linies Aéries de Catalunya valorem l'experiencia técnica dels membres que compten
amb coneixements en planificacié operativa, calcul de combustible, rendiment d'aeronaus
i meteorologia aeronautica aplicats al despatx de vols (Flight Dispatch).

e Reconeixement de perfils:

Aquest programa esta orientat a membres amb formacié técnica en operacions de vol o
que hagin exercit rols d'encarregat d'operacions de vol (EQV) i despatxadors d'operacions
aeries.

e Procediment de registre intern:

Per comunicar aquesta trajectoria, el membre pot obrir un tiquet d'atencié o enviar una
notificacid a la Vicepresidéncia de Recursos Humans (hr@liniesaeriescatva.cat) indicant
la seva experiéncia prévia, les eines de planificacié que domina (SimBrief, PFPX, cartes de
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navegacio) i el seu numero de membre a LAC. No és necessari adjuntar cap documentacio
fisica ni cap dada privada.

e Efectes en la progressié de la companyia:

o Insignia d'operacions: Atorgament del distintiu honorific de despatxador al perfil
intern del portal web.

o Convalidacio de formacio basica: Superat el vol d'admissié en Cessna 172 per
calibrar l'eina de telemetria smartCARS, el pilot podra convalidar els questionaris
relacionats amb planificacio de ruta, calculs de pes i balanceig (Weight & Balance) i
analisi meteorologica (METAR/TAF).

o Accés prioritari a rutes complexes: En activar-se les fases d'expansié per capitols,
aquests membres podran collaborar directament amb la Direccié d'Instruccid i
Operacions en la validacio de plans de vol corporatius i accedir de manera agil a les
avaluacions dels nous grups de flota.

4. Operacions de vol

4.1 Flota i Habilitacions de Tipus

La flota de Linies Aeries de Catalunya s'estructura en tres grups operatius que reflecteixen
la progressioé per capitols de la compania, encara que cada capitol podra o no desbloquejar
una nova aeronau. Cada habilitacié de tipus (Type Rating) autoritza l'Us de models
principals i models secundaris o historics compatibles.

Avis operatiu de fase inicial:

En la fase fundacional, Unicament es troba activa la flota del Grup | (Escola i Regional),
encapcalada per la Cessna 172 i l'ATR 72-600 amb base al Hub de Girona-Costa Brava
(LEGE). Els models dels Grups Il i lll s'aniran confirmant i desbloquejant oficialment a
mesura que s'assoleixin els objectius comunitaris dels capitols posteriors.

Programa d'Aeronaus del Grup | (Escola i Aviacié Regional)

Codi Model Principal Aeronaus Estat Operatiu
Habilitacio Secundaries

Variants

A/C172 Cessna 172 Skyhawk | C152, C182 Actiu (Aeronau
d'Escola / Cadet)
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A/ATR72 ATR 72-600 ATR 72-500, ATR 42- | Actiu (Flota Troncal
600 Hub LEGE)
Per Model regional | Per determinar Pendent d'ampliacié
determinar complementari de capitol

Programa d'Aeronaus del Grup Il (Fuselatge Estret / Mig Radi)

Codi Model Principal Aeronaus Estat Operatiu
Habilitacio Secundaries

Variants
Per Model de curt/migradi | Per determinar Bloguejat
determinar troncal provisionalment
Per Model de fuselatge | Perdeterminar Bloquejat
determinar estret secundari provisionalment

(Aquest grup obrira les connexions europees de la companyia en publicar-se el Capitol
corresponent).

Programa d'Aeronaus del Grup Ill (Fuselatge Ample / Gran Radi)

Codi Model Principal Aeronaus Estat Operatiu
Habilitacio Secundaries

Variants
Per Model transoceanic de | Per determinar Bloquejat
determinar gran capacitat provisionalment
Per Model de llarg radi| Perdeterminar Bloquejat
determinar secundari provisionalment

(Aquest grup habilitara les rutes de llarg abast i connexions intercontinentals en la fase final
de creixement).

4.2 Restriccions de Flota

Els models d'aeronau autoritzats per a cada operacié estan estrictament limitats per les
habilitacions de tipus (Type Ratings) que el pilot tingui consolidades al seu expedient, ja
sigui mitjancant l'assignacid inicial d'ingrés o a través del sistema d'ascensos i promocions
descrit a l'apartat 3.5.

e Criteri de validacié: Qualsevol vol operat amb un model per al qual el membre no
disposi d'habilitacié vigent, o que pertanyi a un grup encara bloquejat pels capitols de
la companyia, sera rebutjat automaticament pel sistema de revisié de PIREPs.
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¢ Visibilitat de la graella de vols: Per facilitar la planificacié i permetre consultar la xarxa
global de rutes, el sistema de despatx i horaris mostra la totalitat dels trajectes de la
companyia amb independencia del rang o les habilitacions del pilot.

o Responsabilitat operativa: Es deure exclusiu de cada pilot assegurar-se que l'avié
seleccionat per a la ruta programada coincideix amb la seva habilitacio activa abans
d'iniciar el seguiment amb smartCARS, evitant aixi la invalidacié del vol i la pérdua de
les hores registrades.

4.3 Pauses i Descansos en Vol

Els pilots de Linies Aeries de Catalunya tenen permeés realitzar pauses i descansos durant
els trajectes quan operin en mode fora de linia (offline).

Limits de temps en vol fora de linia (Offline):

¢ Vols inferiors a 1 hora: Pausa maxima autoritzada de 10 minuts.

e Vols d'entre 1 horai 1 horai mitja: Pausa maxima autoritzada de 20 minuts.

e Vols d'entre 1 hora i mitjai 2 hores i mitja: Pausa maxima autoritzada de 30 minuts.
¢ Vols d'entre 2 hores i mitja i 4 hores: Pausa maxima autoritzada de 45 minuts.

e Vols superiors a4 hores: Pausa maxima autoritzada de 75 minuts.

Pausa del simulador:

Aturar el simulador mitjancant la funcié de pausa no computa com a temps de descans
actiu en voli es pot utilitzar durant periodes prolongats, sempre que el vol s'estigui duent a
terme exclusivament fora de linia i no generi desconnexions o errors de registre a
smartCARS.

Operacions en xarxa de vol virtual (VATSIM / IVAO):

Quan s'operi connectat a qualsevol xarxa de transit aeri virtual, queda estrictament prohibit
aturar el simulador en pausa i qualsevol descans s'ha de regir per la normativa vigent de la
xarxa:

e En espai aeri no controlat (Unicom), s'admeten periodes breus d'abséncia (maxim
habitual de 30 minuts segons la regulacio de la xarxa).

e En cas d'estar sota control d'una dependencia ATC activa, el pilot ha de sollicitar
formalment permis d'abséncia (standby/ step away) ala frequiencia abans d'abandonar
la cabina de comandament.

Versi6 1.0



A Linies Aéries de Catalunya VA

LINIES AERIES DE
CATALUNYA MANUAL D’OPERACIONS - SOP

4.4 Planificacio de Combustible

Tots els pilots de Linies Aéries de Catalunya tenen l'obligacié de calcular i carregar el
combustible necessari per a cada trajecte abans d'iniciar el rodatge, complint amb els
marges de reserva reglamentaris.

e Integracié amb el portal de LAC: En reservar una ruta (bidding) i generar el pla de vol
des del portal operatiu de la companyia, el sistema utilitza la integracié directa amb
SimBrief per proporcionar un pla de vol operacional (OFP) realista amb els calculs
precisos de combustible (consum de ruta, reserva per a l'aeroport alternatiu, reserva
final de 30/45 minuts i combustible de contingéncia).

e Eines externes de despatx: Es permés realitzar la planificacié directament des del
portal web extern de SimBrief o mitjangant altres eines consolidades de calcul de
combustible i navegacid, sempre que les dades de carrega i consum corresponguin al
model d'aeronau i perfil de pes utilitzat.

e Carrega a l'aeronau: El combustible carregat al simulador ha de coincidir fidelment
amb el pla de vol generat per evitar situacions d'emergencia en ruta o parametres
anomals als registres de smartCARS.

4.5 Informes de Vol i Telemetria

Linies Aeries de Catalunya utilitza l'aplicaci6 smartCARS 3 com a client oficial d'ACARS i
telemetria per al seguiment i registre automatic de totes les operacions de vol. L'enllag de
descarrega del programai la guia pas a pas per a la seva configuracié es troben disponibles
a la seccié de descarregues del portal de pilots.

e Suportiincidéncies técniques:

En cas d'experimentar problemes técnics amb el client, fallades de connexié o anomalies
en la transmissio de dades, cal contactar amb el Cap de Flota corresponent o obrir una
consulta de suport tecnic perqué es pugui analitzar la incidencia. Atés que es tracta d'un
programari desenvolupat per un proveidor extern (TFDi Design), el marge de resolucid
directa pot ser limitat, perd la companyia canalitzara els errors estructurals directament
amb l'equip de desenvolupament.

¢ Politica sobre informes de vol manuals (Manual PIREPs):

Com a norma general, no s'accepten informes manuals de vol. L'enviament manual
queda restringit de manera excepcional com a recurs d'emergencia quan el client de
smartCARS es bloquegi, tanqui o perdi el seguiment de forma inesperada durant el
transcurs d'una ruta.

e Requisits per validar un PIREP manual d'emergéncia:

o Esun requisit indispensable incloure a l'apartat de comentaris de l'informe manual un
enllag valid i verificable del vol complet registrat a VATSIM, IVAO o Volanta.
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o Qualsevol informe manual enviat sense un enllag extern tragable, o que no
correspongui a la ruta i aeronau degudament reservada, sera rebutjat de forma
automatica per la comissio de revisio de vols

4.6 Frequencia de Vol i Requisits Minims d'Acceptacio
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A Linies Aeries de Catalunya entenem que els membres tenen responsabilitats personals,
laborals o académiques fora de la simulacid, aixi com compromisos en altres comunitats
aeronautiques. Per aguest motiu, apliguem una politica d'activitat flexible i no restrictiva.

Activitat inicial i manteniment del compte:

e Vol inicial d'ingrés: Tot nou membre ha de completar el seu primer vol registrat dins
dels primers 17 dies posteriors a l'alta. Els pilots que no compleixin aquest vol inicial
no podran sollicitar excedéncies i seran donats de baixa automaticament.

¢ Manteniment d'activitat: Un cop validat el primer vol, no s'exigeix un nombre minim de
vols mensuals; només cal iniciar sessio al portal web almenys un cop cada 60 dies.

e Estatd'inactivitat: Si no s'inicia sessié en 60 dies, el compte passara automaticament
a estat inactiu, quedant bloguejat i ocult a la llista publica de la companyia. Per
reactivar-lo, caldra reactivar-lo en el perfil del pilot mitjangcant un boté de reactivacié.
Els perfils inactius durant més de 365 dies podran ser eliminats de forma definitiva de
la base de dades.

e Excedéncies (Leave of Absence - LOA): Si un pilot no pot mantenir l'activitat minima
per motius personals, pot sollicitar una excedéncia formal a Recursos Humans
(hr@liniesaeriescatva.cat) indicant el motiu i la data prevista de retorn.

Criteris Técnics Obligatoris per a la Validacio de PIREPs:

Perque un informe de vol (PIREP) sigui aprovat per la Direccio d'Operacions, ha de complir
estrictament els seglients parametres técnics:

o Taxa d'aterratge (Landing Rate): La presa de terra ha de ser inferior a -900 fpm. Els
aterratges amb una taxa igual o superior a -900 fpm seran catalogats com a accident
(crash) i el vol sera rebutjat.

e Zona de presa de contacte (Touchdown Zone): L'aterratge s'ha d'efectuar dins de la
zona reglamentaria de la pista (per a vols ordinaris, es defineix com un maxim de 3.000
peus més enlla del llindar de pista).

e Velocitat de simulacié (Sim Rate): El vol s'ha de realitzar integrament a velocitat
normal de simulacié (1x). L'Us d'acceleracié de temps invalida automaticament el
PIREP.

e Aeroports d'origen i destinacié: L'enlairament i l'aterratge han de coincidir de forma
estricta amb els aerodroms programats en la reserva (bid).
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¢ Planificacio de combustible: El vol ha de comptar amb una carrega i gestié de
combustible coherent i reglamentaria.

e Pintures i esquemes corporatius (Liveries): L'aeronau ha de portar l'esquema de
pintura oficial de Linies Aeries de Catalunya. En cas de no existir una textura disponible
per a un model o simulador concret, s'admet l'Us d'una pintura completament blanca
(blank livery).

¢ Model d'aeronau assignat: El vol s'ha de dur a terme amb el tipus d'aeronau assignat
a lareserva de la ruta.

e Exclusivitat de registre (Anti Double-PIREP): Queda expressament prohibit
enregistrar el mateix vol per a dues aerolinies virtuals alhora. S'autoritza exclusivament
l'us d'eines de bitacora personal com Volanta.

e Habilitacié vigent: L'aeronau operada ha de correspondre a una habilitacié de tipus
que el pilot tingui activa al seu expedient.

Procediment davant de PIREPs Rebutjats:

e Siunvol ésrebutjat, el revisor afegira un comentari explicatiu al registre del PIREP i sera
visible la identitat de l'administrador o verificador que l'ha gestionat.

e Siel motiu del rebuig és esmenable (per exemple, un vol d'emergencia manual al qual
faltava l'enllag de Volanta, VATSIM o IVAO), el pilot disposara d'un termini de 7 dies per
contactar amb el revisor abans que el sistema elimini el registre de forma definitiva.

e Per trobar el correu de contacte del revisor, cal consultar l'apartat de l'organigrama
directiu i operatiu al portal de la companyia.

4.7 Vols Xarter i Operacions Especials

Ocasionalment, Linies Aéries de Catalunya programara serveis xarter no regulars o
operacions especials per atendre trasllats d'equips esportius, missions d'ajuda
humanitaria, esdeveniments corporatius, vols institucionals o necessitats operatives
puntuals vinculades als capitols narratius de la companyia.

e Cercaireservade vols xarter:

Quan aquestes operacions s'activin, estaran disponibles a la plataforma de despatx i es
podran localitzar seleccionant la categoria o tipus de vol "Xarter" (Charters) al cercador de
rutes del portal de pilots.

¢ Notificacions i vigencia:

Cada paquet de vols xarter s'anunciara oficialment al canal corresponent de Discord
(#comunicats-charters o equivalent de la comunitat), indicant les rutes habilitades, el
motiu operatiu i el periode temporal durant el qual romandran oberts per a la seva reserva.

e Restriccions d'habilitacid i flota:
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Llevat que l'anunci especific indiqui expressament una exempcié de categoria, els vols
xarter no sén d'habilitacio lliure. El pilot ha de tenir l'habilitacié de tipus (Type Rating)
vigent per a l'aeronau assignada a la ruta (com ara l'ATR 72-600 durant la fase del Grup |).

e Compliment normatiu:

Tots els trajectes xarter han de respectar estrictament els requisits minims d'acceptacié
descrits a l'apartat 4.6 d'aquest manual (taxa d'aterratge, velocitat de simulacid 1x,
seguiment telemetric mitjangcant smartCARS i pintura corporativa corresponent).

4.8 Operacions en Xarxes de Vol Virtual

Versié 1.0 — Setembre 2026

ALinies Aeries de Catalunya encoratgem els pilots a utilitzar les xarxes de transit aeri virtual
(principalment VATSIM i IVAO) per dur a terme les seves operacions, afavorint el maxim
realisme en les comunicacions i procediments aeronautics.

Format d'Indicatiu de Vol (Callsign):

En connectar-se a la xarxa, cal utilitzar el codi OACI oficial assignat a la companyia seguit
del nimero de vol assignat a la reserva:

e Codi OACI de xarxa: CAT
¢ Indicatiu radiotelefonic (Telephony Designator): «<CATALUNYA»

e Exemple: El vol CAT101 s'introduira al client de xarxa com a CAT101 i es transmetra
oralment per frequiéncia com a «Catalunya 101».

Resolucié d'Indicatius Duplicats:

Si dos pilots coincideixen a la mateixa xarxa operant la mateixa ruta amb identic nimero de
vol, el conflicte es resoldra seguint aquest ordre:

1. S'afegira la inicial del nom de pila al final de l'indicatiu (per exemple, CAT101J per a
Jordi). Si hi ha coincidencia de lletra entre ambdds usuaris, s'utilitzara la inicial del
primer cognom.

2. Sicoincideixen més de tres pilots a la mateixa ruta sense possibilitat de diferenciacié
alfabetica clara, es permetra utilitzar el nimero d'identificacié o llicencia del pilot com
aindicatiu de xarxa (per exemple, CAT024).

Vols d'Instruccié i Escola (Cessna 172):

Per als vols d'ingrés de Cadet o sessions d'entrenament local a l'aerddrom base (LEGE), els
pilots poden connectar-se amb la matricula de 'aeronau assignada o utilitzar l'indicatiu de
vol d'escola assignat al pla de vol de smartCARS.

Observacions del Pla de Vol (Flight Plan Remarks - Camp 18):
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Per ajudar els controladors aeris a identificar l'operador i donar visibilitat a la companyia
dins de les xarxes internacionals, és obligatori incloure l'etiqueta d'operador al camp 18
(Remarks) del pla de vol:

e Formatrequerit: OPR/LINIESAERIESCATVA.CAT

4.9 Substitucions de Flota

Tots els vols regulars i xarter de Linies Aéries de Catalunya s'han de completar estrictament
amb el model d'aeronau especificat a la programacié de la ruta i a la reserva (bid). No es
permet cap mena de substitucié no autoritzada.

e Prohibicio de substitucioé entre variants:

No s'autoritza el canvi d'aeronau per altres models de la mateixa familia o fabricant,
independentment de la seva similitud operativa o de com s'operi en el mén real.

o Exemple aplicat a la flota actual: Un vol assignat a I'ATR 72-600 s'ha de volar
obligatoriament en un ATR 72-600; no es pot substituir per un ATR 42 ni per un ATR 72-
500.

o Exemple per afases futures: Un vol programat amb un model base de fuselatge estret o
ample no es podra volar amb una variant allargada, reduida o amb una motoritzacio
diferent (com ara versions classiques en lloc de variants Neo/MAX).

e Aeronaus no reconegudes:

Queda prohibit operar vols amb qualsevol model que no formi part del cataleg oficial de la
companyia o que pertanyi a grups de flota encara bloquejats pel desenvolupament de
capitols. Qualsevol registre (PIREP) tramés amb un model no coincident sera rebutjat de
forma automatica.

e Reégimd'excepcions:

L'inica excepcié admesa requerira una autoritzacid expressa per escrit de la Direccid
d'Operacions o de Presidéencia, atorgada exclusivament de manera extraordinaria i
analitzada cas per cas (per exemple, per incompatibilitats tecniques greus d'un simulador
en esdeveniments oficials).

4.10 Duplicitat d'Informes de Vol

Tots els vols registrats sota l'operativa de Linies Aéries de Catalunya han de ser exclusius
per a la nostra companyia. Queda estrictament prohibit realitzar un vol per a una altra
entitat virtual de manera simultania, incloent-hi, entre d'altres, altres aerolinies virtuals,
organitzacions de vol simulat o departaments d'instruccié externs, sense l'autoritzacié
previaiperescritde la Direccié d'Instruccid i Operacions (formacio@liniesaeriescatva.cat).

e Eines personals de bitacola:
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Com a unica excepcid permesa, els pilots poden utilitzar de forma simultania aplicacions
de registre estrictament personal com ara Volanta, SimToolKitPro o eines similars de
seguiment individual, amb l'Unica finalitat de mantenir el seu historial o diari de vol
particular.

e Prohibicio de carrega externa:

Aquestes plataformes personals no es poden fer servir per carregar dades, telemetria o
hores de vol a cap servidor, web o base de dades que operi com a aerolinia virtual o
comunitat de transport aeri competidora.

e Reégim sancionador:

La deteccié d'informes duplicats simultanis (double PIREPing) comportara la invalidacid
immediata del vol a smartCARS i podra ser objecte de revisid per part de Recursos Humans
(hr@liniesaeriescatva.cat) per aplicar mesures disciplinaries sobre el perfil del pilot.

4.11 Operacions amb Cabina Compartida

A Linies Aeries de Catalunya considerem que el treball en equip i una gestié eficac dels
recursos de la tripulacié (Crew Resource Management - CRM) sén elements fonamentals
per garantir una operativa segura, coordinada i realista.

e Usd'eines de cabina compartida:

Es permet sense cap restriccio l'Us de programari de tercers destinat a simular la preséncia
d'un altre tripulant a la cabina, incloent-hi utilitats de copilots virtuals (IA) o connectors de
cabina compartida (Shared Cockpit) com YourControls o les funcions natives de cada
aeronau.

e Operativa conjunta entre pilots de LAC:

Dos pilots de la companyia poden realitzar un mateix vol compartint cabina sempre que
ambdds disposin de 'habilitacié de tipus (Type Rating) vigent per a l'aeronau operada. En
aquest cas, tots dos membres podran rebre el comput del vol als seus respectius
expedients mitjangant el registre coordinat a smartCARS.

e Excepcio en proves oficials i vols de verificacié (Checkrides):

Queda totalment prohibit l'ds de funcions de cabina compartida o assistents virtuals (lA)
durant els vols d'admissi6 en Cessna 172, examens practics d'ascens de rang o
avaluacions técniques supervisades per la Direccio d'Instruccid, llevat que les instruccions
especifiques de la convocatoria autoritzin de forma expressa la presencia d'un verificador
o instructor a bord.
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4.12 Flota Historica i Aeronaus Classiques

A Linies Aeries de Catalunya retem homenatge al patrimoni de l'aviacié comercialiregional
que ha connectat historicament els aerodroms del nostre territori, integrant
progressivament operacions retro i models classics que van definir epoques passades.

e Integracio per capitols narratius:

Les aeronaus classiques i les rutes retrospectives es troben catalogades dins de la taula
d'habilitacions de tipus de l'apartat 4.1. L'accés a aquests models s'anira desbloquejanten
sintonia amb l'evolucio dels capitols historics de la companyia.

e Restriccions de rang i habilitacié:

Els vols de la flota historica estan subjectes a les mateixes exigencies operatives que la
flota regular. Cap membre pot operar una aeronau classica si no disposa de 'habilitacio de
tipus (Type Rating) consolidada al seu expedient per al model corresponent.

e Conservacio d'habilitacions:

L'ascens a un rang superior o la transicié cap a nous grups no invalida les habilitacions
classiques préviament assolides. Els pilots podran continuar volant les aeronaus
historiques obtingudes en qualsevol moment del seu pla de carrera.

e Identificacio a la xarxa i programacio:

Les rutes classiques es troben senyalitzades de forma especifica a la graella del portal de
pilots. Quan s'operin en xarxes virtuals (VATSIM o IVAO), s'utilitzara l'indicatiu oficial
habitual segons la normativa de la companyia:

o Codi OACI de xarxa: CAT
o Telefonia: «<CATALUNYA»
e Comput per a promocions:

Tots els trajectes completats satisfactoriament amb la flota historica oficial mitjangant
smartCARS computen com a vols valids per al comput global d'hores i promocions de rang,
sempre que es compleixin els parametres de l'apartat 4.6.

4.13 Desviaments i Aterratges Alternatius

El sistema operatiu de Linies Aeries de Catalunya permet la gestid automatica de
desviaments a aeroports alternatius, reubicant 'aeronau i generant de forma immediata el
tram necessari per completar la ruta fins a la destinacio originalment programada.

e Causes autoritzades de desviament:

S'accepten desviaments exclusivament derivats de condicions meteorologiques adverses
sota minims operatius a destinacid, fallades mecaniques simulades o emergencies
operatives imprevistes derivades d'una configuracio realista del simulador.
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e Usindegutirestriccions:

Queda expressament prohibit utilitzar el procediment de desviament per justificar errors de
pilotatge evidents, per conveniéncia personal o per obrir parells de ciutats i rutes no
autoritzades a la programacid. L'us d'aquesta funcié ha de ser excepcional; si la Direccié
d'Operacions detecta un patré d'us reiterat o fraudulent per alterar la xarxa de rutes, els
informes de vol (PIREPs) posteriors seran rebutjats.

e Procedimentigeneracio deltram de recuperacié (-DV):

En registrar un desviament valid, el portal reubicara automaticament el pilot i l'aeronau a
l'aerddrom alternatiu d'arribada i obrira a la graella de rutes el vol de connexié cap a la
destinacio inicial. Aquest trajecte s'identificara afegint el sufix -DV al final del nimero de
vol original (per exemple, CAT101-DV).

e Reserva exclusiva i terminis:

o Elsvols identificats amb el sufix -DV sén d'us estrictament exclusiu per al pilot que ha
realitzat el desviament. Cap altre membre pot reservar ni operar aquests codis.

o El pilot disposa d'un marge maxim de 24 hores des de l'aterratge alternatiu per
completar el tram -DV fins a la destinacié original. Si s'excedeix aquest termini, el
sistema cancellara el vol de recuperacié de forma permanent.

e Compliment normatiu:

Tant el tram desviat com el tram de continuacié -DV han de complir integrament els
requisits tecnics minims d'acceptacio de vols detallats a l'apartat 4.6 d'aquest manual.

4.14 Series Estacionals i Aerolinies Associades

Amb l'objectiu de diversificar les operacions i permetre als pilots explorar nous escenaris
arreu del mon, Linies Aeéries de Catalunya disposa del programa especial Seéries
Estacionals . Mitjancant aquest format, s'introdueixen temporalment xarxes de rutes
d'aerolinies associades o codis compartits (codeshare) durant periodes determinats de
l'any.

e Estructuraiprogramacio:

Durant cada edicid, s'incorporen a la plataforma entre 20 i 40 rutes temporals d'una
companyia convidada. Sempre que l'operativa ho permeti, aquests trajectes enllagaran
amb destins habituals de per facilitar la continuitat de la bitacola personal dels pilots.

e Restriccio estricta d'aeronaus:

Les séries estacionals s'operen exclusivament amb models d'aeronau que ja formin part
de la flota activa de LAC. En cap cas s'incorporaran flotes externes de models no
homologats a la comunitat (com ara I'A350, 'A380 o reactors d'alta capacitat no
desbloquejats). Durant la fase fundacional del Grup |, les rutes estacionals s'adaptaran
exclusivament a l'operativa de l'ATR 72-600 o models regionals afins.
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e Calendaride les séries estacionals:

o Serie de Primavera: de l'1 de marg al 30 d'abril.

o Serie d'Estiu: de l'1 de juny al 31 de juliol.

o Seriede Tardor: de '1 de setembre al 31 d'octubre.

o Serie d'Hivern: de l'1 de desembre al 31 de gener.

¢ Notificacioé previa:

La companyia o alianca associada a cada seérie s'anunciara oficialment als canals de la
comunitat amb un minim d'una setmana d'antelacié abans de l'inici del periode operatiu.

e Normativairequisits de vol:

Aquestes operacions no sén d'habilitacioé lliure (non CAT-free). Els pilots han de posseir
U'habilitacié de tipus (Type Rating) corresponent al model assignati tots els trajectes han de
complir amb els requisits minims d'acceptacié de PIREPs i telemetria detallats a l'apartat
4.6. En xarxes de vol online (VATSIM/IVAO), s'utilitzara l'indicatiu o el codi de telefonia
assignat a la ruta d'acord amb les instruccions especifiques de cada esdeveniment.
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